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EL CIRCUITO ES SU CARRETERA
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" Prestaciones ganadoras y seguridad

Los niveles de prestaciones y la tecnologia de desarrollo de los mas modernos deportivos permiten
que éstos entreguen lo mejor en los circuitos. El placer de conduccion es absoluto, mientras los
componentes activos y pasivos trabajan para asegurar la seguridad, incluso en las condiciones mas
extremas.

Pirelli - con una tradicion de mas de cien anos en el mundo de la competicion de motor - aporta a esa
satisfaccion el nuevo P Zero™ Trofeo: un neumatico disenado para potentes coches de carretera para
su uso en circuito. ELP Zero™ Trofeo es un innovador neumatico, de perfil ultra-bajo, para conduccion
en circuito en condiciones de seco: optimiza la experiencia, transmite seguridad y reacciona con
precision a las érdenes.

ELP Zero™ Trofeo no se recomienda para condiciones de rodaje con superficies extremadamente
mojadas.

Sus virtudes:

- elevado agarre

- precision milimétrica

en la toma de curvas

— excepcional rigidez lateral

para toma extrema de curvas
- respuesta precisa a la direccion
—> trayectorias constantes.




El circuito es su carretera, pero las carreteras no son circuitos.

Aviso:

La homologacion para carretera del P Zero™ Trofeo permite su
uso en circuito: Pirelli recomienda el cumplimiento del cédigo
de circulacion y el uso del sentido comun al volante.

En caso de conduccion sobre superficies extremadamente
mojadas, con riesgo de aquaplaning, Pirelli recomienda una
conduccion prudente con velocidad reducida.
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- o2 WMuestra sus intenciones a primera vista.

Este neumatico cuenta con un disefo asimétrico, con dos anchos canales centrales y unos grandes
bloques rectangulares, un area interior con una mayor densidad de surcos, y un area externa con
un diseno derivado de las aplicaciones desarrolladas para los rallyes de asfalto.

La especializacion del neumatico se basa en una geometria del dibujo de la banda pensada al milimetro:

/El area interna, junto con los surcos longitudinales, se ocupa de

las necesidades que puedan surgir en superficies mojadas o 7
situaciones de aquaplaning. Los imponentes canales f | /
centrales guian la trayectoria y resisten frente a la fatiga 7 —4
estructural de las frenadas; los cortes transversales
\ @seguran la motricidad y la capacidad de frenada.
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/El area externa garantiza la necesaria rigidez
para resistir la fatiga en curva, tan tipica de
\la conduccidn en circuito.

Notable aumento del area de contacto
(+10%) en curva, gracias a la flexibilidad
derivada de la inclusion de multiples
surcos, situados desde el centro hacia
el interior del hombro.

P Zero™ Corsa P Zero™ Trofeo
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Los neumaticos para el eje anterior [para
vehiculos con diferentes secciones en
los ejes) o para ambos ejes, los canales
longitudinales de esta zona tienen un
ancho mayor - para contrarrestar los
efectos del agua en suspensidn - que las
cubiertas para montaje en eje trasero.

Ratio llenos / vacios

30%
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P ZERO™ TROFEQ | DELANTERO DOS EJES TRASERO

—Eje delantero (en casos aplicables con secciones
mas estrechas): buen rendimiento en aquaplaning,
gracias a un ratio de llenos/vacios comparable al de
neumaticos puramente de carretera;

—eje trasero: gracias al soporte técnico del neumatico
delantero, puede concentrarse en el agarre a la
carretera derivado de un disefio mas “lleno”;

—dosejes:solucionintermedia, conunratio llenos/vacios
menor que el de un neumatico puro de carretera.
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filD) Potencia progresiva

Se hatrabajado el agarre, la presion de contacto y un mejor control de la direccién - como resultado
de estudios sobre dibujos de la banda de rodadura para rodaje en carretera - para elevar el P Zero™
Trofeo al liderazgo en situaciones de rodaje en seco.

CONDUCCION EN SECO

KILOMETRAJE CONDUCCION EN MOJADO

RUMOROSIDAD*

P Zero™ Trofeo Referencia

(*) Ref. = Directiva 2001/43/EC - 72-75 db en funcidn del ancho del
neumatico



En usos extremos, ya sea en circuito o en la
carretera, se pueden reconocer las cualidades
de disenio del P Zero™ Trofeo: elevado agarre en
curva, aceleracion y frenada, siempre ofrece la
maxima seguridad al conductor.

Resultados logrados gracias a las soluciones
productivas, que han mejorado la resistencia
estructural para usos extremos: en este sentido,
cabe destacar el trabajo desarrollado por Pirelli
en cada uno de los componentes, de forma
individualizada.

Perfil

Innovacién en disefo con el animo de redisefar
el area de contacto, tanto desde el punto de
vista del tamafo-mas grande que en productos
anteriores-, como de la distribucion de la presion,
mucho mas uniforme para asegurar un mejor
agarre, un desgaste mas regular y mejor confort
de rodadura.

Compuestos

Pirelli ha desarrollado nuevas férmulas, para
mantenerun altoy mantenido nivel de rendimiento
en situaciones de extrema fatiga térmica, sin
penalizar su control en superficies mojadas.
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La supremacia de la excelencia tecnologica
P

Estructura

Un punto en la que la experiencia en competicidon ha jugado un papel fundamental: se diferencia entre la
rigidez de las cinturas de acero y nylon 0° en el neumatico trasero- para mejorar la rigidez en curva -y
el frontal, que se beneficia de una superficie de contacto mas ancha; en las soluciones para ambos ejes,
los materiales consiguen mayor rigidez para garantizar la estabilidad dimensional a altas velocidades.
También se han introducido innovaciones en los procesos de produccién, para una distribucién mas
uniforme de la tension existente entre los elementos que limitan las fuerzas centrifugas a alta velocidad:
algo fundamental para asegurar el area de huella y la presidn de contacto en condiciones de estrés.

La estructura también aporta ventajas en el comportamiento dindmico del vehiculo: la geometria y los

materiales del talon hacen que el
aceleraciény la frenada.

MEDIDA

225/40 ZR18
235/40 ZR18

245/40 ZR18

265/40 ZR18
265/35ZR18
295/30 ZR18
255/40 ZR19

225/35ZR19
235/35ZR19

245/35 ZR19
265/35ZR19

285/35 ZR19
295/30 ZR19

305/30 ZR19
325/30 ZR19

92(Y)
95 (Y)

WRC 97 (Y)

101 (Y)
93 (Y)
98 (Y)
100 (Y)

88 (Y)
911(Y)

93 (Y]
98 (Y)

103 (Y)
100 (Y)

102 (Y)
101 (Y)

(min / max)
7,5)-8J-8.5J-9J)
8J-8.5J-9J-95)

8J-8.5J)-9)-95)

9J-9.5J-10J-10.5)

9J-9.5J-10J-10.5J
10J -10.5J - 11J

8.5J-9J-9.5J-10J

7,5)-8J-85J)-9)
8J-8.5J-9J-95J)

8J-8.5J-9J-9.5)
9J-9.5J-10J-10.5J

9.5J-10J-10.5J-11J
10J -10.5J - 11J

10.5J -11J - 11.5J
11J-11.5J-12J

ajuste al perfil de la llanta sea mas estable en el momento de la

HOMOLOGACIONES

D Porsche Boxster

D Porsche GT3 RS -

Boxster - Cayman S - 911 GT 2
Mitsubishi Lancer EVO X /
Subaru Impreza WRX STI

T Porsche Boxster - Cayman S

T Porsche Boxster

T Porsche GT3 RS

D BMW M5 - M6

D Ferrari F430 -

360 Challenge Stradale

D Ferrari 430 Scuderia /

Porsche GT3 RS - Cayman S-911GT2/
Lamborghini Gallardo

D BMW M3

T Porsche Cayman S / BMW M3
T Ferrari F430 -

360 Challenge Stradale - 430 Scuderia/
BMW M5 - M6

T Lamborghini Gallardo

T Porsche GT3 RS

T Porsche 911 GT2

: un empleo inapropiado puede ser peligroso. Atenerse a las instrucciones l=
: " IRELLI

indicadas por el fabricante de los neumaticos.
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Pirelli, las mejores prestaciones verdes

El reto: reconciliar prestaciones extremas con el respeto por el medioambiente. Un ambicioso proyecto
que encuentra en el P Zero™ Trofeo la sintesis de los impresionantes esfuerzos de Pirelli para lograr
prestaciones verdes en la Ultima generacion de sus neumaticos.

La diferencia esta en los detalles.

ELP Zero™ Trofeo emplea mezclas 100% HAOF- libre especialmente de aceites aromaticos altamente
contaminantes - y se anticipa a la normativa que entrara en vigor en proximos anos, gracias a que
consigue reducir la rumorosidad exterior e interior, un resultado obtenido a partir del desarrollo de
un neumatico de “carrera”, con un disefo de la banda similar al de los neumaticos de carretera mas
desarrollados - canales centrales y surcos longitudinales - y un funcionamiento compensado de los
surcos transversales y el diseno de los bloques de los hombros.

Soluciones que responden a las normativas actuales y futuras pero que, sobretodo, senalan al Grupo
Pirelli como una “compafia responsable” en todos los paises en los que trabaja.




Para lograr el maximo rendimiento vy
seguridad en circuito, asegurese de que el
vehiculo estd en perfecto estado, sobretodo
en lo referente al sistema de frenos, direccion
y suspensiones.

La mayoria de los coches mas modernos
pueden conducirse en un circuito, sin realizar
modificaciones importantes, a pesar de que,
para un pilotaje mantenido en circuito, se
recomienda cambiar las pastillas de freno
por una version de competicidon, que pueda
compensar el calor extraordinario que se
genera con el uso constante en circuito.

La aceleracién y frenada brusca que se da
en la conduccion en circuito es la primera y
principal razén para el uso de un neumético
como puede ser el P Zero™ Trofeo, mucho
mas adecuado que un neumatico normal.

ELP Zero™ Trofeo puede soportar el uso duro
y continuado, asi como las altas temperaturas
generadas, ofreciendo perfectos tiempos por
vuelta, en todas las tandas.

Maximiza el rendimiento en circuito

Reglajes de neumaticos y conduccion en circuito
Con una estructura dura, el P Zero™ Trofeo no necesita una presién anadida para entregar
toda su potencia. De hecho, se ha disefado para correr con presiones de 2 bar, con los ajustes
| adecuados a cada tipo de vehiculo.
Algo fundamental en la puesta a punto de los neuméticos es lograr la “presion operativa” del
neumatico, que se determina cuando la cubierta gana calor hasta lograr su temperatura de
“trabajo”; una temperatura que puede provocar cambios de presion de hasta 0,5 bar, entre los
neumaticos frios y calientes.
Procedimiento de puesta a punto: establezca las presiones en frio a, aproximadamente, 0,4
bar (6lbs/sq.ins) por debajo de la presién operativa recomendada. Conduzca el vehiculo en
circuito durante 3 o 4 vueltas para elevar la temperatura de las cubiertas. Entre en el pit-lane
e, inmediatamente después, restablezca las presiones a la presion operativa recomendada.
ContinGe comprobando las presiones en “caliente” durante el recorrido por circuito.
Pirelli recomienda el uso de aire normal comprimido para inflar los neumaticos. No es necesario
el uso de otro tipo de gases especializados, como el nitrégeno, a menos que la fuente de aire
sufra problemas de excesiva contaminacion por humedad.
Utilice siempre un dispositivo de aire de alta calidad para obtener unos resultados consistentes.
Eluso de sistemas de valvula de metal, mejor que los de goma, se recomienda por su resistencia
a altas temperaturas.
No olvide restablecer la presion de los neumaticos después de su uso en circuito!
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Equipamiento de seguridad

Antes de llevar el vehiculo a un circuito, es importante recibir los consejos de un profesional en todo lo
referente a la preparacién e instalacion de equipamiento de seguridad especializado.

Por ejemplo, es esencial la instalacion de un sistema de retencién completo, con dispositivo de liberacion
rapida, para conduccion en circuito. Este equipamiento mantendra al conductor sujeto al asiento (también
debe revisarse para asegurar el méaximoyadecuado nivel de retencidn); algo esencial en caso de un eventual
accidente, pero también adecuado para situaciones de conduccién con curvas agresivas y frenadas.

La efectividad de este sistema de retencion puede optimizarse con el uso de asientos de competicion, que
aportan mayor apoyo lateral, permitiendo mantener al piloto en su asiento durante la toma de curvas.
Es recomendable prever la necesidad de una barra antivuelco. Otro tipo de dispositivos, como la caja
antivuelco, extintores, etc....pueden considerarse necesarios en funcién de la actividad deportiva que va a
desarrollarse. De nuevo, se recomienda dejarse aconsejar por un especialista.
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Equipamiento de seguridad del piloto

Un elemento esencial para la conduccidn en circuito es un casco de buena calidad. Otros sistemas
de proteccion necesarios serian el traje de pilotaje ignifugo, unas botas y unos guantes.

En todo lo referido al equipo de seguridad debe tenerse en cuenta las recomendaciones de un
profesional, especializado en la actividad para la que se va a utilizar el equipo.
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LA POTENCIA SIN CONTROL NO SIRVE DE NADA

www.pirelli.com
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